
Stadt Norden

Neubau eines zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) in
Norden.

Leistungen:
• GVFG-Antrag (PGT)
• Analyse, Konzept, Vorplanung (PGT)
• Entwurfsplanung Verkehrsanlagen (PVB)
• Entwurfsplanung Mobilitätszentrale, Statik (Radas +

Krüger)

Bauherr: Stadt Norden

Kostenschätzung: ca. 2,2 Mio €

Geplante Realisierung: 2006

Neubau Zukunftsbahnhof Norden

PVB mbH · Sedanstraße 48 · 30161 Hannover · Fon 0511 · 38 39 40 · Fax 0511 · 33 22 82 · post@pvb-hannover.de

Vorschlag Grundstücksgrenze Stadt
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